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1.  Inleiding: naar een nieuw 

gemeentelijk mobiliteitsplan
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NAAR EEN MOBILITEITSPLAN

Waarom een nieuw mobiliteitsplan?

Het regionale verkeer- en vervoersplan Hoeksche Waard stamt alweer 

uit 2013. Deze is gedateerd en geeft onvoldoende antwoord op alle 

actuele kwesties uit de samenleving en heeft onvoldoende oog voor de 

huidige trends en innovaties. Dit vraagt om een actualisatie en 

vernieuwing. Ook is er een nieuw lange termijn plan voor de fysieke 

leefomgeving: de omgevingsvisie. Daar hoort ook een lange termijn 

mobiliteitsuitwerking bij, naast diverse andere uitwerkingsopgaven die 

onder de ôparapluõ van de omgevingsvisie vallen. Het mobiliteitsplan 

moet leiden tot een uitvoeringsprogramma waarin concrete 

maatregelen zijn benoemd (inclusief financiële raming en planning). Op 

basis daarvan kan de gemeente de komende jaren vanuit een integrale 

visie werken aan mobiliteit om haar doelen te bereiken.
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Vanuit integrale visie werken aan mobiliteit

Positie van het mobiliteitsplan in het gemeentelijk beleid
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NAAR EEN MOBILITEITSPLAN

Proces om tot nieuw plan te komen
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Omwille van een zorgvuldig proces is aan aanpak gekozen 

bestaande uit 5 stappen. Allereerst is een beeld gevormd van de 

huidige situatie en opgaven (situatieschets) ð op basis van input 

van diverse stakeholders. Daaruit zijn de belangrijkste strategische 

doelen en ambities voortgekomen voor de lange termijn. Vanaf 

stap 3 vindt een nadere verkeerskundige analyses en consultaties 

van stakeholders plaats om nader uitwerking de gewenste 

mobiliteitsstructuren en afweegkaders om keuzes te kunnen 

maken. In stap 4 wordt het eindrapport opgesteld met het 

overkoepelende verhaal van het mobiliteitsplan, wat in stap 5 

wordt voorgelegd aan de gemeenteraad voor besluitvorming. 

Gedurende het gehele proces vindt gesprek plaats met burgers, 

ondernemers, wegbeheerders en andere belanghebbenden.

In nauwe samenwerking met gemeente en stakeholders

STAP 4

Beeldende

Eindrapportage
Inloopavond inspraakprocedure

STAP 1

Situatieschets
Enquête

STAP 2

Doelen & ambities
Participatiebijeenkomsten 1

STAP 3

Toekomstbeeld,

Uitwerking themaõs
Participatiebijeenkomsten 2

STAP 5

Ri. besluitvorming

mobiliteitsplan

nov ô23 ð jan ô24

jan ð feb ô24

mrt ð mei ô24

jun ð jul ô24

Na de zomer
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NAAR EEN MOBILITEITSPLAN

Relevant beleid

Hoofdlijnenakkoord

Onderdeel van het beleid zijn in ieder geval een masterplan voor de N217, de bereikbaarheid 

van de individuele dorpen via onder andere auto, fiets en het openbaar vervoer, de 

bereikbaarheid in relatie tot de woningbouwontwikkelingen, verkeersveiligheid waaronder 

veilige fietsverbindingen tussen en binnen de dorpen en de verkeersoverlast op de dijken.

Omgevingsvisie Hoeksche Waard

Gezien de ligging en verbondenheid met de regio is een goede bereikbaarheid cruciaal voor de 

Hoeksche Waard. De afgelopen jaren is de bereikbaarheid steeds meer onder druk komen te 

staan. De gemeente wil daarom de komende jaren een forse inhaalslag maken met de in- en 

externe bereikbaarheid. In de omgevingsvisie (en bijbehorende leidraad) zijn eerste keuzes 

gemaakt voor de ontwikkeling van het mobiliteitssysteem, zo wordt onder meer prioriteit 

gegeven aan fietsers, voetgangers en openbaar vervoer, streeft de gemeente naar verbetering 

van de leefbaarheid van de dijken, wordt bestaande infrastructuur geoptimaliseerd, en dient de 

infrastructuur op orde te zijn voordat nieuwe ontwikkelingen gerealiseerd worden.
5-3-2024Situatieschets mobiliteit Hoeksche Waard 6



-

NAAR EEN MOBILITEITSPLAN

Relevant beleid

Programmaplan mobiliteit 2019

Mobiliteit is de drager van veel maatschappelijke ontwikkelingen in gemeente Hoeksche Waard. Een 

goede bereikbaarheid maakt het gebied aantrekkelijk om te wonen, te werken en te recreëren. De 

ambitie is dan ook om de interne en externe bereikbaarheid te verbeteren. Hierbij zijn de dorpen in de 

Hoeksche Waard met elkaar verbonden en de stedelijke gebieden met al hun voorzieningen voor 

iedereen goed bereikbaar. Ook moet de impact van mobiliteit op de leefbaarheid worden verlaagd.

Programmaplan Duurzaamheid & Uitvoeringsprogramma 

ôHoeksche Waard richting energieneutraalõ 

De gemeente heeft als doel om de CO2-uitstoot in 2030 met 25% verminderd te hebben ten opzichte 

van 2020, in 2040 energieneutraal te zijn, en in 2050 klimaatneutraal. Daarvoor ligt ook een opgave bij 

mobiliteit. Verkeer en vervoer is de sector met de meeste CO2-uitstoot. De gemeente wil werk maken 

van onder meer goede en toegankelijke laadinfrastructuur, het verbeteren van alternatieven voor de 

auto, inzet van schonere brandstoffen, gedragsverandering, bedrijvenbenadering met slimme acties 

richting schonere mobiliteit, duurzame logistiek en duurzame infrastructuur.
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NAAR EEN MOBILITEITSPLAN

Relevant beleid

Programmaplan Wonen

De gemeente koestert het veilige en rustige leefmilieu in een landelijke omgeving. Wel staat de gemeente voor 

een opgave om het woningtekort op te lossen en streeft ernaar om jaarlijks 500 woningen bij te bouwen. In de 

nabijheid van de hoofdwegenstructuur zijn kansen voor grootschaligere ontwikkelingen (Oud -Beijerland, 

ôs-Gravendeel, Numansdorp). In de andere dorpen wordt enkel kleinschalig ontwikkeld om de vitaliteit van de 

dorpen te behouden en/of te versterken.

Programmaplan Economie
Om de Hoeksche Waard vitaal te houden en demografische trends als vergrijzing en ontgroening tegen te gaan 

is een goede lokale economie van belang. Dat is niet eenvoudig, en vraagt om onder meer aantrekkelijke 

winkelgebieden, een gunstig economische vestigingsklimaat, ruimte voor recreatie (vrijetijdseconomie), een 

vitale arbeidsmarkt (Hoeksche Waard als aantrekkelijke plek om te werken). Dit heeft raakvlakken met mobiliteit 

zoals ruimtelijke ontwikkelingen, goed bereikbare bedrijventerreinen, de inrichting van de openbare ruimte 

(bijvoorbeeld van winkel- en centrumgebieden) en de doorontwikkeling van recreatieve wandel- en fietsroutes.
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3.  Situatieschets: stand van 

zaken en belangrijkste opgaven
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Onderstaand beeld geeft de belangrijkste opgaven op het gebied van mobiliteit weer voor gemeente Hoeksche 

Waard. Dit is een samenvatting van de analyse die is uitgevoerd naar de stand van zaken, trends en ontwikkelingen 

die op de gemeente afkomen en op basis van de input vanuit diverse belanghebbenden (onder andere samenleving 

brede enquête en reacties van bewoners en belangengroepen op participatiebijeenkomsten).
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Autobereikbaarheid is goed, maar er zijn knelpunten (met name de kwetsbaarheid 

als een van de oeververbindingen niet beschikbaar is)
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Auto bereik vanuit Oud -Beijerland*
Bron: Mobiliteitsspectrum 2020, DAT Mobility & Goudappel
*Zie bijlage voor bereikbaarheid vanuit andere dorpen.

Reistijd vanaf

<15 min

15-30 min

30-45 min

45-60 min

60-90 min

90-120 min

Situatieschets mobiliteit Hoeksche Waard

Toelichting opgave

Å De autobereikbaarheid van en naar de Hoeksche Waard is goed. Via de 

A29 en de N217 kan vanuit de Hoeksche Waard een groot deel van de 

zuidelijke randstand binnen korte tijd bereikt worden. Zo is men vanuit 

Oud-Beijerland binnen 30 minuten in grote delen van Rotterdam, 

binnen 45 minuten in Den Haag en binnen 1 uur in Utrecht. Daarmee 

zijn veel verschillende bestemmingen te bereiken en kunnen inwoners 

uit veel verschillende banen kiezen.

Å Wel is de autobereikbaarheid van de Hoeksche Waard kwetsbaar, zo is 

wel gebleken tijdens de werkzaamheden aan de Heinenoordtunnel. De 

Hoeksche Waard is een eiland en heeft maar een beperkt aantal 

verbindingen naar de omliggende regio. Bij een verstoring op een van 

deze verbindingen zijn de gevolgen ergens anders snel voelbaar.

Å De doorstroming op wegen binnen de Hoeksche Waard is over het 

algemeen goed, wel kunnen vertragingen in de ochtend- en 

avondspits op een aantal plekken toenemen (enkele delen van de 

N217). Verder is de bereikbaarheid van de Hoeksche Waard ook 

afhankelijk van de doorstroming op de Ring Rotterdam, waar de reistijd 

geregeld oploopt door filevorming en verkeersongevallen.

Den Haag
Utrecht

Gouda

Dordrecht

Rotterdam

Breda

Bergen op 

Zoom
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Fietsgebruik blijft achter op landelijk gemiddelde
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Vervoerwijzekeuze Hoeksche Waard (modal split)
Bron: Onderzoek Onderweg in Nederland (ODiN 2018-2019)
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Verplaatsingen binnen de gemeente tot 5 km

53%
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16%
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Verplaatsingen binnen de gemeente 5 -15 km

Toelichting opgave

Å Bij verplaatsingen over korte afstanden tot 5 kilometer is het 

autogebruik relatief hoog, meer dan een derde van alle korte 

ritten wordt met de auto gemaakt, terwijl dit juist afstanden zijn 

die ook goed per fiets afgelegd kunnen worden.

Å Het fietsgebruik in de Hoeksche Waard is op alle afstandsklassen 

lager dan het Nederlands gemiddelde. Dit heeft waarschijnlijke 

meerdere oorzaken: geen of minder veilige fietsroutes, grote 

afstand tussen de dorpen, beperkt aantal oeververbindingen 

naar buurgemeenten en andere omliggende gebieden.

Å Binnen de dorpen zijn er hier en daar wel vrijliggende 

fietspaden, maar tussen de dorpen ontbreken die vaak. Fietsers 

moeten dan over de - soms krappe - 60 km-wegen, waar ook 

autoõs, vrachtwagens en landbouwvoertuigen rijden. Dat is en 

voelt niet altijd fijn en veilig, wat maakt dat mensen minder vaak 

voor de fiets kiezen.

Å Naar omliggende gemeenten is het lagere fietsgebruik te 

verklaren door het beperkt aantal oeververbindingen (tunnels, 

bruggen, pontjes), wat voor omrijdafstanden zorgt en fietsen 

minder aantrekkelijk is.

70%

78%

12%

9%

11%

5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

NL

HW

Auto OV Fiets Te voet Overig

Verplaatsingen van/naar gemeente (extern)
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Gemengd verkeer op smalle dijkwegen zorgt voor overlast en verkeersonveiligheid
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Toelichting opgave

Å Hoeksche Waard heeft een uitgebreid wegennetwerk, bestaande uit 

vele dijk- en polderwegen. Per hoofd van de bevolking is relatief 

veel weglengte beschikbaar.

Å Het wegennet is meegegroeid met de bedijking en inpoldering van 

het gebied. Aan deze dijkwegen wonen veelal ook mensen, en veel 

dijkwegen zijn niet optimaal ingericht met een krappe rijbaan en 

gemengd verkeer (fietsers, autoõs, vrachtverkeer, landbouwverkeer).

Å Dijkbewoners langs de historische dijken ervaren geluid- en 

trillinghinder van met name zwaar vracht- en landbouwverkeer, dit 

komt deels door enkele bedrijven die op minder goed bereikbare 

locaties zijn gelegen.

Å Het hoofdfietsnetwerk gaat veel over de krappe dijk - en 

polderwegen waar het gemotoriseerd verkeer 60 km/u of harder 

rijdt. Dat is en voelt niet fijn en veilig, waardoor dit mensen kan 

weerhouden de fiets te pakken (lager fietsgebruik).

Å Voor fietsers en voetgangers zijn er vaak geen aparte voorzieningen 

(zoals een vrijliggend fietspad of voetpad), waardoor dit mede 

bijdraagt aan (potentieel) verkeersonveilige situaties.

Het wegennet volgt veelal de historische dijk - en polderstructuur

Hoeksche Waard heeft relatief uitgestrekt wegennet (per 1.000 inw.)
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OV-bereikbaarheid is niet overal goed, dienstregeling onder druk
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Te bereiken gebied binnen 60 min vanuit Oud -Beijerland*
Bron: traveltime.com. *Zie bijlage voor bereikbaarheid vanuit andere dorpen

Te bereiken <60 

minuten per..

Auto

OV

Fiets

Toelichting opgave

Å Het openbaar vervoernetwerk (bestaande uit buslijnen, geen 

treinstation) op het eiland bestaat uit 4 hoofdverbindingen die 

bijna allen op Rotterdam gericht zijn.

Å Naar de andere omliggende gemeenten is de OV-verbinding 

minder goed, en ook tussen de dorpen zijn er niet altijd 

(goede) OV-verbindingen beschikbaar. Daardoor zijn de 

mogelijkheden om per openbaar vervoer te reizen (voor veel 

mensen) beperkt. Door de soms lange afstanden is ook de 

betaalbaarheid van het OV een aandachtspunt.

Å Het OV in Hoeksche Waard heeft een belangrijke (sociale) 

functie, voor met name jongeren en studenten om onderwijs te 

kunnen bereiken en voor mensen die minder mobiel zijn of 

geen eigen auto bezitten (bv. minima). 

Å De afgelopen jaren staat ook de dienstregeling onder druk. 

Vervoerders en de provincie worden geconfronteerd met 

oplopende kosten, tekort aan personeel en een terugval in 

aantallen reizigers (sinds corona). In 2022 lag het aantal 

reizigers nog 10% onder het 2019-niveau. Er ligt dan ook een 

opgave om tenminste het huidige OV -net te behouden.
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Belang van toegankelijkheid (fysiek, maar ook sociaal) van het mobiliteitssysteem 

neemt toe
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Toelichting opgave

Å De afgelopen jaren is het percentage ouderen (65+) flink 

gestegen. De grijze druk lag in 2020 met 40% ruim boven het 

Nederlands gemiddelde van 33%. Naar verwachting zal dit in 

de toekomst nog verder oplopen. 

Å Door de verschraling van het openbaar vervoer is het reizen 

per OV voor ouderen steeds lastiger. Hierdoor loopt de druk 

op andere vormen van mobiliteitsdiensten op (Wielewaal, 

Automaatje, WMO). De kosten daarvoor zullen daardoor naar 

de toekomst verder oplopen.

Å Doordat het vinden van passend vervoer lastig of te duur is 

haken mensen met mobiliteitsproblemen af en komen ze 

moeilijker uit huis.

Å De kwaliteit van voetpaden en de fijnmazigheid van het 

voetgangersnetwerk laat op diverse plekken te wensen over.

Å Ook de (digitale) toegankelijkheid tot aanvullende 

vervoersdiensten wordt door vergrijzing belangrijker. Weet 

iedereen bij welk ôloketõ dit aangevraagd kan worden?

Demografie: grijze en groene druk
Bron: Allecijfers.nl
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Leefbaarheid en verkeersveiligheid binnen de woongebieden staan onder druk door 

autoafhankelijkheid en suboptimale netwerken
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Toelichting opgave

Å In de dorpen zorgen drukke wegen zonder goede voorzieningen 

voor fietsers en voetgangers soms voor verkeersonveilige situaties 

en/of een verkeersonveilig gevoel.

Å Veel 50 km-wegen binnen de kom zijn niet volgens de huidige 

ontwerprichtlijnen ingericht, en hebben vaak een dubbele functie: 

een verblijfsfunctie (aan deze straten wordt gewoond), en een 

verkeersfunctie (veel verkeer maakt van de weg gebruik). Een in 

2023 landelijk geïntroduceerd nieuw wegtype kan deze situatie 

mogelijk verbeteren: de gebiedsontsluitingsweg 30 km/u.

Å De auto neemt namelijk relatief veel ruimte in, waardoor er minder 

ruimte overblijft voor andere functies, zoals volwaardige 

voetpaden, fietspaden, speelplekken, groen en verblijfplekken. 

Å Het is belangrijk ð vanuit brede welvaart gezien ð dat iedereen zich 

veilig kan verplaatsen, en dat dorpen een aantrekkelijke plek blijven 

om te wonen en te leven.

Å Tot slot, de verkeerssituaties binnen de Hoeksche Waard zijn nog 

niet overal uniform ingericht sinds de samenvoeging. Zo hebben 

fietsers bij rotondes binnen de kom in Oud -Beijerland voorrang op 

het autoverkeer, maar bij rotondes in Numansdorp niet.

Voorbeeld van een 50km -weg in een dorp waar 

knelpunten worden ervaren
Foto: Rijksstraatweg in Numansdorp (copyright: gemeente HW)
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Toelichting opgave

Å De auto is belangrijk voor inwoners van de Hoeksche Waard, 

mensen zijn er van afhankelijk. Deze autoafhankelijkheid heeft 

echter ook impact op de leefomgeving en inrichting van de 

openbare ruimte. Dat komt mede doordat het wegennet nog niet 

overal goed is ingericht, en er hoofdwegen soms dwars door of 

langs dorpen gaan (vaak historisch zo gegroeid). Dit zet de 

verkeersveiligheid en leefbaarheid rond deze wegen onder druk.

Å Hiernaast is per dorp aangegeven op welke wijze deze ontsloten 

is met een hoofdweg. Hieruit volgen de bekende opgaven 

omtrent de Molendijk in Klaaswaal en de centrale as in 

Numansdorp. Dit zijn wegen met relatief veel verkeer (en hoge 

snelheid) die dwars door een woongebieden gaan. In andere 

dorpen is dit in veel gevallen beter georganiseerd, doordat de 

hoofdweg langs het dorp (randweg Strijen, Buitenom Zuid -

Beijerland) of buiten het dorp om is gelegen (zoals de N217).

Å De verschillende buurtschappen zijn vaak niet ontsloten door een 

hoofdweg. Dat hoeft ook niet, omdat een buurtschap minder 

verkeer aan trekt, en dit verkeer prima op de lagere orde wegen 

afgewikkeld kan worden.

Dorp Inwoners Hoofdweg 

door..

langs.. Buiten het dorp

Oud-Beijerland Ca 25.000

Numansdorp Ca. 10.000 Centrale as

s-Gravendeel Ca. 9.000

Strijen Ca. 9.000

Puttershoek Ca. 7.500

Mijnsheerenland Ca. 5.000

Nieuw-Beijerland Ca. 4.500

Klaaswaal Ca. 4.000 Molendijk

Zuid-Beijerland Ca. 3.500

Heinenoord Ca. 3.500

Maasdam Ca. 3.500

Westmaas Ca. 2.000

Goudswaard Ca. 2.000

Piershil Ca. 1.500

Leefbaarheid en verkeersveiligheid binnen de woongebieden staan onder druk door 

autoafhankelijkheid en suboptimale netwerken
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Het mobiliteitssysteem van Hoeksche Waard scoort laag op het gebied van 

duurzaamheid
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Toelichting opgave

Å Het mobiliteitssysteem van de Hoeksche Waard scoort laag 

op het gebied van duurzaamheid, zo blijkt onder andere uit 

de Duurzaamheidsscore van het CROW. Deze score wordt 

bepaald door verschillende indicatoren zoals het aandeel van 

duurzame mobiliteit (lopen, fietsen, OV), aanbod van 

deelautoõs, aanbod van laadpalen, schone OV-bussen en de 

kwaliteit van het fietsnetwerk.

Å Zoals al eerder toegelicht is het autogebruik van, naar en 

binnen de Hoeksche Waard relatief hoog. Dit zorgt tevens 

voor een hoog energieverbruik voor verkeer en vervoer voor 

mobiliteit in de Hoeksche Waard. Het energiegebruik van 

een inwoners van Hoeksche Waard ligt zoõn 40% hoger dan 

het landelijk gemiddeld. 

Å Door toename elektrisch vervoer zal de vraag naar duurzame 

energie toenemen. 

Å Hiermee ligt er een opgave voor de gemeente om een 

bijdrage te leveren aan de klimaatambities, aan een schonere 

leefomgeving (milieu) en een duurzamer mobiliteitssysteem 

met minder energie- en grondstoffengebruik.

Energieverbruik verkeer en vervoer (GJ/inwoner)
Bron: RDW ð Klimaatmonitor 2021

Hoeksche Waard Nederland

Benchmark duurzaamheid mobiliteitssysteem gemeentes
Bron: CROW Duurzaamheidsscore.nl
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Goed bereikbare bedrijventerreinen belangrijk voor vestigingsklimaat

Toelichting opgave

Å Bedrijven zijn belangrijk voor de Hoeksche Waard. Er zijn 

traditioneel veel familiebedrijven gevestigd in de gemeente 

waarvan veel aan de agrarische sector verbonden zijn. 

Å Een goede bereikbaarheid over de weg is belangrijk voor het 

vestigingsklimaat. Op dit moment staat de doorstroming op de 

A29 al onder druk en bij verdere groei zal ook de druk op de 

N217 (lokaal) toenemen. 

Å De lokale OV-verbinding van- en naar de bedrijventerreinen in 

Hoeksche Waard is ook een aandachtspunt. De huidige OV- 

verbindingen stoppen veelal in nabijgelegen dorpen en niet op 

de bedrijventerreinen.

Å Een gebrek aan vrachtwagenparkeerplaatsen zorgt voor overlast 

op en rond bedrijventerreinen.

Å Tot slot, is ook de verkeersveiligheid en inrichting van wegen op 

bedrijventerreinen niet overal optimaal, met name voor fietsers 

en voetgangers is hier nog veel winst te behalen.

Bedrijventerreinen Hoeksche Waard
Bron: Leidraad Omgevingsvisie 
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Woningbouwopgave leidt tot bereikbaarheidsopgaven

Verzadiging van het wegennet in 2030
Bron: Verkeersmodel Hoeksche Waard v1.2Toelichting opgave

Å Ontwikkelingen op gebied van woningbouw en bedrijvigheid zorgen 

voor een toename van het verkeer. Zeker op de N217 tussen Oud-

Beijerland en de A29 kan het in de toekomst druk worden, en raakt 

de N217 verzadigd. Dit heeft met name in de ochtend- en 

avondspits vertragingen tot gevolg. 

Å Op de afbeeldingen hiernaast zijn met oranje en rood de wegen 

aangegeven die in 2030 verzadigd dreigen te raken bij een hoog 

economisch groei scenario (alle bekende woningbouwplannen zijn 

gerealiseerd verondersteld). Wel ligt hier het uitgangspunt onder dat 

de bevolking van de Hoeksche Waard groeit richting 100.000 

inwoners. De bevolkingsontwikkeling is onzeker, omdat door 

vergrijzing en andere maatschappelijke trends de bevolking ook kan 

afnemen. Als de bevolking gelijk blijft of afneemt en verder vergrijsd 

is dat positief voor de verkeerssituatie (minder drukte in de spitsen).

Å Belangrijk aandachtspunt bij verzadigde wegen is de extra druk die 

dit kan geven op alternatieve routes, zoals sluipverkeer over dijk- en 

polderwegen. Dit is bijvoorbeeld het geval op de Blaaksedijk en 

Goidschalxoordsedijk als alternatief voor de N217.
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Bijlage: Feiten en cijfers

1. Demografie & structuur

2. Regionale bereikbaarheid

3. Lokale bereikbaarheid

4. Leefbaarheid

5. Wat vinden inwoners?
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B1 Demografie, structuur 

& economie
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DEMOGRAFIE & STRUCTUUR 

Demografie

Å Na een lichte daling van de bevolking in de periode 2007-2014, 

heeft vanaf 2015 een bevolkingsgroei in Hoeksche Waard 

plaats gevonden naar een totaal van bijna 90.000 in 2023. Het 

inwonertal van de Hoeksche Waard groeit overigens minder 

hard dan de totale Nederlandse bevolking.

Å De afgelopen jaren is het percentage ouderen (65+) flink 

gestegen: de bevolking vergrijst . De grijze druk lag in 2020 met 

40% ruim boven het Nederlands gemiddelde van 33%.

Å De verhouding tussen het aantal kinderen en tieners (groene 

druk ) ten opzichte van de bevolking in de werkende leeftijd is 

redelijk stabiel, en ligt maar net iets onder het NLõsgemiddelde. 5-3-2024
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DEMOGRAFIE & STRUCTUUR 

Bevolkingsprognose

Å Na 2026 voorspelt het CBS een gestage daling van het aantal inwoners in 

de Hoeksche Waard. Op basis van deze prognose is de verwachting dat het 

inwonertal naar 2050 richting 88.000 inwoners toe beweegt. Dat is een 

afname van -1%, terwijl de gehele Nederlandse bevolking met 11% groeit.

Å De CBS-prognose is gebaseerd op de bij hen bekende woningbouwplannen 

tot aan 2030. Dus ondanks de ambitie van de gemeente om de komende 

jaren nieuwe woningen te bouwen en de woningvoorraad te vergroten, 

voorspelt het CBS een bevolkingsafname. Dat komt doordat huishoudens 

steeds kleiner worden, deels door vergrijzingen (ouderen wonen vaker 

alleen of samen, en langer zelfstandig) en deels door maatschappelijke 

trends (meer scheidingen, individualisering).

Å Ook is natuurlijk onzeker of de ambitie om 500 woningen per jaar te 

bouwen gehaald wordt, afgelopen jaren werden gemiddeld 400 woningen 

per jaar toegevoegd (door nieuwbouw, transformatie en splitsing).
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Bevolkingsprognose Hoeksche Waard 2023 -2050
Bron: CBS
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DEMOGRAFIE & STRUCTUUR

Bevolkingsdichtheid

Å De meeste mensen wonen logischerwijs in de dorpen en 

buurtschappen. Het buitengebied is veel dunner bevolkt.

Å Oud-Beijerland is het grootste dorp van het eiland met bijna 

25.000 inwoners, daarna gevolgd door Numansdorp met bijna 

10.000 en ôs-Gravendeel met zoõn 9.000 inwoners.

Å Verder is Oud-Beijerland ook iets dichter bebouwd met een 

hogere bevolkingsdichtheid tot gevolg. Dat kan zorgen voor 

meer nabijheid van voorzieningen op loop - en fietsafstand.

Å De mate van stedelijkheid blijkt een goede voorspeller te zijn 

van mobiliteitsgedrag. Hoe hoger de stedelijkheid hoe groter 

het aandeel lopen, fietsen en openbaar vervoer, en hoe lager 

het gebruik van de auto. Gebieden met een zeer lage 

stedelijkheidsgraad kenmerken zich door een hoog 

autogebruik en minder verplaatsingen te voet, te fiets en OV. 5-3-2024 25

Bevolkingsdichtheid (wijkindeling CBS)

Bron: CBS Wijk- en Buurtkaart 2020
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DEMOGRAFIE & STRUCTUUR

Autobezit

Å Het autobezit in Hoeksche Waard is hoog in vergelijking tot 

het gemiddelde in Zuid -Holland. Het gemiddelde autobezit in 

2022 in Hoeksche Waard bedroeg 1,3 personenautoõs per 

huishouden, tegenover 0,9 in Zuid-Holland. 

Å Wel is het autobezit in Hoeksche Waard minder gegroeid dan 

in andere gemeenten, zoals Dordrecht en Goeree-Overflakkee.

Å In het buitengebied ligt het gemiddelde autobezit 

(logischerwijs) hoger dan in de dorpen. Mensen in het 

buitengebied zijn afhankelijker van de auto doordat 

voorzieningen verder weg zijn gelegen en alternatieven 

minder aantrekkelijk zijn of minder beschikbaar.
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Gemiddeld autobezit per huishouden (wijkindeling CBS)

Bron: CBS Wijk- en Buurtkaart 2020

Gemiddeld autobezit per huishouden
Bron: RVO ð Regionale klimaatmonitor
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DEMOGRAFIE & ECONOMIE

Beroepsbevolking
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Å Grote en toenemende arbeidsparticipatie . Van de 15 tot 75 

jarigen die woonachtig zijn in Hoeksche Waard behoort 75,5% tot 

de beroepsbevolking en 73,6% tot de werkzame 

beroepsbevolking. Dat is hoger dan het landelijk gemiddelde. 

Å Afname werkloosheid . De werkloosheid in Hoeksche Waard is 

met 2,7% lager dan het landelijk gemiddelde van 3,5%. De 

afgelopen jaren is de werkloosheid afgenomen en bijna 

gehalveerd. Deze trend is ook landelijk zichtbaar.

Å Relatief weinig bijstandsuitkeringen . In Hoeksche Waard zijn 

relatief weinig bijstandsuitkeringen: bijna twee keer zo weinig als 

het landelijk gemiddeld. Het percentage is de afgelopen jaren 

stabiel, waar landelijk juist sprake is van een daling.

Arbeidsparticipatie (% werkzaam van 15 -75 jarigen) 
Bron: CBS

Werkloosheid (% van beroepsbevolking) 
Bron: CBS

Bijstandsuitkeringen 
Bron: CBS
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DEMOGRAFIE & ECONOMIE

Werkgelegenheid
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Å Werkgelegenheid is relatief laag, maar neemt toe . In de Hoeksche 

Waard waren in 2022 zoõn 36.000 banen. Dat zijn 735 banen per 1.000 

personen van de beroepsbevolking. Daarmee zijn er minder banen dan 

werkenden. Hierdoor is er dus een grote uitgaande pendel van 

werkenden naar buiten de Hoeksche Waard. Wel neemt het aantal banen 

in de Hoeksche Waard toe.

Å Relatief veel banen in handel, industrie, bouw en landbouw. Meer dan 

het landelijke gemiddelde zijn er in de Hoeksche Waard banen in de 

handel, industrie, bouw en landbouw. Dit zijn sectoren die een 

bovenmatige aantrekking van groter en zwaar verkeer kennen, wat een 

indicatie kan zijn voor gemiddeld meer groot en zwaar verkeer dat door 

de gemeente rijdt dan elders.

Werkgelegenheid in Hoeksche Waard (#banen)
Bron: LISA

Banen per sector (2022)
Bron: LISA
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DEMOGRAFIE & ECONOMIE

Pendelstromen
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Å Zoõn 40% van de beroepsbevolking werkt in de eigen gemeente , 

zoõn 60% werkt in een andere gemeente met name in de Rotterdamse 

regio en elders in Zuid-Holland. De pendelstromen naar Voorne Putten, 

Goeree-Overflakkee en Zeeland zijn veel kleiner. Dit is ook logisch 

gezien de vele bedrijvigheid en werkgelegenheid die in de 

Rotterdamse regio gelegen is op relatief korte afstand.

Å De uitgaande pendel naar Rotterdam en Groot -Rijnmond betreft 

meer dan 15.000 mensen uit de Hoeksche Waard.

Å De inkomende pendel is veel kleiner. Dit zijn veelal mensen 

woonachtig in buurgemeenten zoals Barendrecht en Rotterdam.

Å De disbalans in deze pendelstromen zorgt voor een scheefheid in de 

spitsrichting: ôs ochtend ônaar buitenõ druk, ôs middags ônaar binnenõ.

Pendelstromen (2022)
Bron: CBS, bewerking OCD

Waar werken inwoners Hoeksche Waard? (2022)
Bron: CBS, visualisatie Goudappel
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DEMOGRAFIE & ECONOMIE

Bedrijven
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Å Om de disbalans in de pendelstromen te verminderen, en daarmee de 

beschikbare capaciteit (zowel op de weg als in het OV) beter te benutten is een 

goede lokale economie met diverse werkgelegenheid van belang. 

Å Ook streeft de gemeente een aantrekkelijk vestigingsklimaat voor bedrijven na, 

waarbij een goede bereikbaarheid van bedrijfslocaties voor werknemers van 

binnen en buiten de gemeente van belang is. Hier ligt tevens een opgave omdat 

de bedrijventerreinen in de Hoeksche Waard niet allemaal goed bereikbaar zijn 

met het openbaar vervoer. Enkele vertrokken bedrijven hebben aangegeven 

mede hierdoor verhuisd te zijn naar Rotterdam of Dordrecht.

Å Momenteel wordt onderzoek gedaan naar kansen voor de inzet van deelvervoer 

op bedrijventerreinen. Deelvervoer kan de (OV-)bereikbaarheid verbeteren.

Å In het actieplan bedrijventerreinen zijn naast verbetering van de OV-

bereikbaarheid ook de verbetering van de doorstroming op de A29 en 

vrachtwagenparkeerproblematiek als opgaven benoemd. 

Grootste opgaven bedrijventerreinen
Bron: Ecorys, Actieplan bedrijventerreinen Hoeksche Waard (2022)
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B2 Regionale 

bereikbaarheid
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Å Inwoners uit de gemeente maken voor regionale verbindingen veel 

gebruik van de auto. 

Å Daarnaast worden de fiets en bus af en toe gebruikt. Het fietsgebruik 

is lager dan het landelijk gemiddelde, waarschijnlijk door de 

beperkte regionale fietsverbindingen en langere afstanden. Het bus-

gebruik is daarentegen wel hoger dan landelijk, waarschijnlijk door 

de goede busverbindingen naar Rotterdam en Dordrecht.

Å Het aandeel verplaatsingen per trein is zeer klein. Nota bene: het 

gaat hier om de hoofdvervoerwijze, dus ondanks dat er geen 

treinstation is in Hoeksche Waard is kan het trein-aandeel wel meer 

dan 0% zijn.

Å Onder ôoverigõ valt onder andere besloten busvervoer, taxiõs en 

veerdiensten. Gebruik daarvan ligt iets hoger dan landelijk.
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REGIONALE BEREIKBAARHEID

Bereikbaarheid (1/2)

Å Het hoge autogebruik is ook goed te verklaren. Het te bereiken 

gebied per auto binnen een uur rijden is bijna twee keer zo 

groot dan van andere vervoersmiddelen. Vrijwel geheel Zuid-

Holland en delen van Utrecht, Zeeland en Noord-Brabant zijn 

binnen 60 minuten te bereiken met de auto.

Å Door het lijnennetwerk van het openbaar vervoer vertoont de 

bereikbaarheidskaart voor het OV een verspreid beeld. Sommige 

plekken zijn wel te bereiken, andere plekken helemaal niet. 

Å Op basis van reistijd wordt met de fiets een groter gebied 

bereikt dan met het openbaar vervoer. Vanuit Oud-Beijerland is 

binnen 60 minuten heel de Hoeksche Waard, een deel van 

Dordrecht en het zuiden van Rotterdam per fiets bereikbaar.
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Bereikbaarheid binnen 60 min vanuit Oud -Beijerland
Bron: traveltime.com
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REGIONALE BEREIKBAARHEID

Bereikbaarheid (2/2)
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Bereikbaarheid binnen 60 min vanuit Goudswaard
Bron: traveltime.com

Bereikbaarheid binnen 60 min vanuit Strijen
Bron: traveltime.com
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REGIONALE BEREIKBAARHEID

Auto bereikbaarheid

Å De regionale autoverbindingen zijn beperkt doordat de 

Hoeksche Waard een eiland is. De verbindingen zijn:

Å A29 Heinenoordtunnel, A29 Haringvlietbrug, N217 Kiltunnel en de 

veerpont naar Spijkenisse (Hekelingen).

Å Door de gunstige ligging aan de A29 die het eiland doorkruist 

en voor een korte en snelle verbinding met de Rotterdamse 

regio zorgt, is dit een belangrijke en veelgebruikte regionale 

verbinding. In de Rotterdamse regio zijn ook bovenregionale 

voorzieningen en veel werkgelegenheid gelegen. Daardoor 

ligt het zwaartepunt wat betreft (extern gericht) autoverkeer 

logischerwijs ook in de richting van de Rotterdamse regio.

Å De N217 zorgt voor een goede oost-westverbinding voor de 

noordrand van het eiland. Via de Kiltunnel is Dordrecht en de 

A16 makkelijk en snel te bereiken. Wel dient voor een passage 

van de Kiltunnel tol betaald te worden. Dit kan als drempel 

worden gezien. Ook kan dit meespelen in de locatiekeuze van 

bedrijven, waardoor bedrijven zich eerder elders vestigen.
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Reistijd vanuit 

selectie

<15 min

15-30 min

30-45 min

45-60 min

60-90 min

90-120 min

Bereikbaarheid & grootste stromen auto
Bron: Mobiliteitsspectrum 2020, DAT Mobility  & Goudappel

Rotterdam (15%)

Dordrecht (6%)

Moerdijk (2%)

Barendrecht (4%)

Goeree-Overflakkee (1%)

Hoeksche Waard (46%)

Zwijndrecht (1%)

Situatieschets mobiliteit Hoeksche Waard
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REGIONALE BEREIKBAARHEID

Auto doorstroming

Å Op veel wegen is de doorstroming goed. Ook in de ochtend - en 

avondspits kunnen automobilisten veelal goed doorrijden.

Å Op de N217 en de A29 zijn er enkele trajecten waar de snelheid 

in de ochtend- en avondspits omlaag gaat en er filevorming kan 

optreden. Hierin is een duidelijke spitsrichting zichtbaar: ôs 

ochtends richting A29/Rotterdam, ôs avonds richting ôhuis.õ

Å De A29 kende afgelopen tijd beperkingen (en daardoor 

vertragingen) rond de Haringvlietbrug en Heinenoordtunnel 

door constructieve risicoõs en renovatiewerkzaamheden. De 

verwachting is dat deze beide in 2024 zijn opgelost en afgerond, 

en deze verbindingen weer normaal kunnen functioneren en het 

verkeer goed kan doorstromen. Wel gaat de Haringvlietbrug 

vanaf begin 2024 buiten de spitsen weer open voor pleziervaart. 

Å Ook laten deze afgelopen jaren zien dat de Hoeksche Waard 

kwetsbaar is als de regionale verbindingen niet beschikbaar zijn. 

De druk op alternatieve routes neemt dan fors toe, met lange 

vertragingen tot gevolg.
5-3-2024 36Situatieschets mobiliteit Hoeksche Waard

Doorstroming ochtendspits 2023
Bron: Tomtom

Doorstroming avondspits 2023
Bron: Tomtom
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REGIONALE BEREIKBAARHEID

Reistijdbetrouwbaarheid

Å Het aantal regionale verbindingen van/naar de Hoeksche Waard 

is beperkt. Daardoor staat in geval van grootschalige 

werkzaamheden of calamiteiten het wegennet onder druk. Bij 

een verstoring zijn er vaak niet veel alternatieve regionale 

routes, waardoor alternatieve routes snel vastlopen. Dit kan tot 

forse vertragingen en meer onvoorspelbare reistijden leiden. 

Enige vertraging is niet meteen erg, zolang mensen het goed in 

kunnen schatten en er rekening mee kunnen houden.

Å De A29 vanaf de Haringvlietbrug tot aan de aansluiting Oud-

Beijerland (N217) is in de ochtendspits een knelpunt op het 

gebied van reistijdbetrouwbaarheid. In de avondspits is hier 

geen knelpunt zichtbaar. 

Å De A29 in zuidelijke richting is juist in de avondspits wat 

onbetrouwbaarder (vanuit Rotterdam tot afrit Oud -Beijerland), 

al is geen sprake van een knelpunt wat betreft de streefsnelheid. 

Op dit wegvak is de doorstroming op veel dagen goed, maar er 

zijn enkele dagen dat de doorstroming slecht is, waardoor de 

reistijd kan fluctueren. 5-3-2024 37

Betrouwbaarheid RVM -wegen (avondspits)
Knelpuntenanalyse en reistijd-betrouwbaarheid wegennetwerk Zuid-Holland 2019

Betrouwbaarheid RVM -wegen (ochtendspits)
Knelpuntenanalyse en reistijd-betrouwbaarheid wegennetwerk Zuid-Holland 2019

Planningstijdindex = 90e percentiel gedeeld door de mediaan van een reistijdverdeling

Betrouwbaar als planningstijdindex >1,5, dus als een reiziger op een traject anderhalf keer de 

verwachte reistijd moet inplannen om in 90% van de gevallen op tijd aan te komen.
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REGIONALE BEREIKBAARHEID

Fiets (1/2)

Å Het gebied dat per fiets te bereiken is vanuit de Hoeksche Waard is fors 

kleiner dan dat van de auto, en sterk afhankelijk van de locatie binnen de 

Hoeksche Waard. Vanuit Klaaswaal is binnen 45 minuten de gehele 

Hoeksche Waard en Barendrecht te bereiken. Vanuit Goudswaard zijn 

binnen dezelfde tijd Oud -Beijerland, Klaaswaal en een deel van 

Spijkenisse te bereiken. Vanuit ôs-Gravendeel zijn juist grote delen van 

Dordrecht per fiets te bereiken.

Å De gespreide ligging van de dorpen en het beperkte aantal 

oeververbindingen maakt dat het aantal bestemmingen dat per fiets te 

bereiken is binnen acceptabele afstand soms beperkt is. Daardoor is de 

fiets lang niet voor iedereen en elke verplaatsing een alternatief.

Å De meeste fietsverplaatsingen zijn ritten over korte afstand binnen de 

eigen gemeente (84%). Slechts 16% van de fietsritten is een externe 

verplaatsing (buiten gemeente). De meeste externe fietsritten gaan 

richting Rotterdam, Barendrecht en Dordrecht. Andere gemeenten liggen 

veelal te ver weg, waardoor op deze relaties nauwelijks gefietst wordt.
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Bereikbaarheid per fiets vanuit verschillende dorpen
Bron: Mobiliteitsspectrum 2020
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Reistijd vanuit 

selectie

<15 min

15-30 min

30-45 min

45-60 min

60-90 min

90-120 min

Klaaswaal

Goudswaard

Ψǎ-Gravendeel

Barendrecht

Dordtse Kil

Spijkenisse

Willemstad

Dordrecht

Barendrecht

Moerdijk

Klaaswaal

Spijkenisse

Oud-Beijerland

Klaaswaal




